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"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"
Mun. Suceava

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv’

Mun. Suceava

1.2. Proprietarul infrastructurii:

Municipiul Suceava

1.3. Beneficiarul investitiei:

Municipiul Suceava

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate: (conf. HG 907 din 29 noiembrie 2016)

S.C. SIBIEL COM S.R.L. cu sediul in Suceava, b-dul George Enescu, nr. 38,
numar de Tnmatriculare J33/1068/1993.

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat
in prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analiza

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare:

Nu este cazul.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor:

Prin acest proiect se propune amenajarea caii de acces auto, prin pietruirea drumului de
acces intr- o prima etapa. La etapa ll-a se va proiecta si suprastructura de acces a strazii
luliu Hossu, care va avea patru benzi de circulatie si trotuare de garda.

In prezent strada este din pamant.

Aceste conditii grele de circulatie in zona, situatia actuala se caracterizeaza prin:
- starea drumului existent presupune ridicarea costurilor de intretinere ale
vehiculelor.
- accesul la obiectivele de constructie ce urmeaza sa se execute, este greoi;
- activitatea economica slab reprezentata de activitati de prestari servicii;

La aceasta data strada care face obiectul prezentei documentatii, are urmatoarele
caracteristici:
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- nu are capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier de
organizare de santier;

- dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, denivelari in profil
longitudinal,

- prezenta unor zone importante de drum care au cota platformei drumului la
nivelul terenului inconjurator;

Studiul de fezabilitate va:

-inlesni selectarea celei mai bune alternative pentru proiect;

-asigura faptul ca proiectul este gandit astfel incat va indeplini scopurile pentru
care este implementat;

-asigura faptul ca proiectul este sustenabil pe termen lung;

-se va lua in calcul si faptul cum se va realiza etapa a ll-a de realizare a
suprastructurii strazii.

Dupa evaluarea alternativelor pentru proiect se va selecta solutia optima — in general
solutia optima ar fi probabil solutia care are costul general si costurile de operare pe
durata vietii proiectului cele mai mici. Nu sunt de neglijat factorii sociali si de mediu care
in anumite situatii pot fi deosebit de importanti. Analizele financiare si economice vor
include si proiectiile indicatorilor financiari pentru utilitate.

Analiza institutionala, care va fi necesara pentru a asigura ca:

e proiectul este construit conform planificarii si in concordanta cu regulile agentiei
sau agentiilor de finantare implicate. Aceasta poate presupune stabilirea in cadrul utilitatii
a unei unitati de conducere a implementarii si dezvoltarii unui plan pentru asigurarea
supravegherii adecvate si a controlului financiar.

e proiectul este exploatat in mod eficient dupa incheierea sa pentru a oferi
beneficiile asteptate de consumatori.

Studiul de fezabilitate pentru acest obiectiv de investitii include un program de
investigatii pentru a stabili parametrii esentiali de proiectare. Necesarul de investigatii pe
teren depinde de natura proiectului si de cantitatea de informatii sigure existente.
Proiectul este identificat pe baza cererii estimate pentru infrastructura de drum.

Aspectele tehnice au in vedere in principal stabilirea lucrarilor necesare care sa
asigure o baza pentru urmatoarele etape de proiectare si inlesnirea unei estimari realiste
a costului alternativei selectate.

Lucrarile tehnice vor fi facute pentru a respecta necesitatile unei estimari realiste a
dezvoltarii infrastructurii rutiere din judetul Suceava si pentru respectarea reglementarilor
romanesti si ale UE.

Lucrarile vor fi realizate, in prima etapa, pe domeniul public.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului
de investitii

Dezvoltarea infrastructurii rutiere locale prin lucrari de modernizare, reabilitare si
consolidare a drumurilor existente va avea un impact pozitiv la dezvoltarea economico si
sociala a regiunii, prin:

- valorificarea superioara a potentialului economic a zonei prin asigurarea
accesului atat la viitoarele obiective de constructii, locuintele din zona, cat si la
proprietatile din zona (terenuri arabile si livezi), sau la diferiti agenti economici;

- ameliorarea conditiilor de mediu prin diminuarea volumului de praf si noxe
produs de circulatia vehiculelor si reducerea uzurii acestora;
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crearea de noi locuri de munca;
- cresterea numarului de societati comerciale, a diverselor asociatii si Tntarirea
competitivitatii acestora prin imbunatatirea infrastructurii de transport.

Scenariul tehnico-economic selectat prevede continuarea dezvoltarii municipiului
intr-un ritm mediu si are la baza urmatoarele ipoteze: un cadrul macroeconomic si
legislativ favorabil, atragerea unor investitori strategici, imbunatatirea mediului de afaceri,
dezvoltarea antreprenoriatului, un climat investitional atractiv in localitate si cooperarea
public-privata eficienta.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

Pentru etapa I-a:
- asigurarea accesului auto, la organizarea de santier de la baza sportiva in
executie;

Pentru etapa ll-a (prin realizarea suprastructurii drumului):

- principiul gradului de acoperire a populatiei deservite — prin implementarea

proiectului vor fi deserviti viitorii locuitori de pe str. luliu Hossu;

- principiul conectivitatii invederea asigurarii legaturii cu principalele cai rutiere si
alte cai de transport — prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu
drumuri nationale, judetene si locale;

- principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a
investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri europene
— prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la investitii de
interes social precum si catre viitorii agentii economici.

Prin modernizarea strazii se realizeaza si obiectivele operationale ale Strategiei de
Dezvoltare a municipiului Suceava precum si a judetului Suceava:

- Imbunéatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;
- Imbunatatirea accesului la servicii de baza pentru populatia urbana;
- Cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile;

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind reabilitarea
strazilor din municipiul Suceava ce fac legatura direct sau indirect cu institutii politico-
administrative, socio-medicale, turistice, etc. ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

Beneficii economice:

- economie de carburant;

- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

- cresterea valorii terenurilor din zona.

Beneficii sociale:

- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

- cresterea mobilitatii populatiei;

- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare,
politie, ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);

- accesul la mijloacele de transport incomun: autobuze;

Beneficii de mediu:
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- reducerea poluarii prin scaderea suspensiilor in aer.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

. descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul
de proprietate, servitufi, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz):

a) Descrierea amplasamentului

Amplasamentul se afla in municipiul Suceava, in incinta complexului spotiv.
Lungimea totala ce va fi amenajata este de 554.78 ml.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Accesul la amplasament se va face din Bulevardul Sofia Vicoveanca ( DN2 ).

c) Orientari propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite

Constructiile care bordeaza amplasamentul nu influenteaza constructia drumului pietruit.

d) Surse de poluare existente in zona

in apropierea amplasamentului nu exista surse de poluare.

e) Date climatice si particularitati de relief

Zona in care este amplasat municipiul Suceava se afla cuprinsa in aria de influenta a
climatului temperat continental moderat, caracterizat prin schimbari lente de temperatura.
In regiune, particularitatile climatice sunt determinate de structura suprafetei subiacente,
orientarea si altitudinea reliefului, morfologia formelor de relief, dar si de dinamica
regionala a maselor de aer. Factorii genetici locali ai climei include si interactiunea
elementului uman.

Factorii climatogeni si principalele lor caracteristici

Clima zonei este determinata de urmatorii factori de baza:
- radiatia solarg;
- dinamica atmosferei;
- structura suprafetei subiacente (activa).

Acesti factori sunt caracterizati succinct in cele ce urmeaza:
- radiatia solara global reprezinta sursa energetic primara a dezvoltarii tuturor proceselor
geologice si geografice, zona avand o energie radianta moderata (deosebiri lunare,

diurne apreciabile) = 110-112 kcal/cm?/an/luna, iulie = 15 kcal/cm?/luna si decembrie =
3 kcal/cm?/luna;
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- durata de stralucire a soarelui oscileaza intre 1700 si 2100 ore/an, valori prezentate pe
luni in urmatorul tabel:

Media
L me v VOV VI VI X | XXX
\r;ae'giri' 68,3|75,5|144,8|183,41210,6232,4242,5[244,1184,2/160,0/84,9|73,5/1904,2

- media anuala a presiunii atmosferice = 974,2 mb; cele mai ridicate valori se
inregistreaza in perioada iernii:

- maxima absoluta la 2.12.1962 = 1003,4 mb, iar
- minima absoluta la 3.12.1976 = 934,1 mb;

Factorii dinamici

Circulatia generala atmosferei constituie factorul climatogen care genereaza
variatiile neperiodice ale regimului meteorologic sub actiunea sistemelor barice (ciclonice
si anticiclonice): anticiclonul azoric (natura dinamica), anticiclonul siberian (natura
termica), ciclonul mediteraneean si islandez. Pozitia zonei favorizeaza in sezonul rece
patrunderea maselor continentale de aer rece (arctic continental), dinspre N-NE, iar in
cel cald a celui atlantic (umed si cald), dar si influenta dominanta a maselor de aer Baltic
dinspre N-NV, cu umiditate ridicata si temperaturi moderate vara si coborate iarna.
Circulatia subtropicala este nesemnificativa, dar la aparitia acesteia se produc
temperaturi ridicate vara si cantitati apreciabile de zapada, iarna.

Analiza si caracterizarea elementelor climatice (interval 1978-2003)

Temperatura aerului (cel mai important parametru) este reprezentata prin:

- temperatura medie multianuala a aerului = 7,6°C (cea mai ridicata a fost de 9,29°C,
inregistrata in anul 1978, iar cea mai scazuta a fost de 6,8°C, in anul 1980), abaterile
multianuale cele mai importante inregistrandu-se primavara si toamna, existand un
contrast puternic al mediilor maxime intre sezonul cald si cel rece al anului (trecerea de
la valorile pozitive la cele negative se inregistreaza in luna X, iar de la cele negative la
pozitive in luna V).

inzona sunt frecvente inversiunile termice (toamna si iarna), cand apar temperaturi
scazute in lunca si mai ridicate pe versanti.

Temperaturile maxime, minime si medii multianuale sunt prezentate in urmatorul tablel:

. . Media
Lunile anului I 1 1l \Y V VI | VIE VI IX X Xl | Xl multian.

T. medie -5,713,05|3,06| 7,4 |14,2/116,9|17,8{17,5|13,9| 8,7 | 2,3 |-3,5| 7,42

T. maxima medie| 6,2 | 9,9 |14,3|20,7|26,1|28,1(29,9|30,0/28,3|18,0|15,7|11,3| 19,87

T. minima medie |18,5/17,4/13,0|-3,3(2,2 | 6,6 | 84 | 6,9 | 2,6 | 2,9 |10,3/14,3| -3,93

Se inregistreaza zile de inghet incepand cu data de 10.X, iar ultimele la data de
15.1V (s-au inregistrat insa si in zilele de 13-14.V.1980 (asociate cu caderi de zapada).
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Cel mai timpuriu inghet s-a produs in data de 14.10.1993, astfel ca durata intervalului
fara inghet ajunge la 160 zile/an.

Inacest interval de timp, maxima absoluta a fost de 33,7°C (iulie 1985), iar minima
- de 35,2°C (ianuarie 1988), cu o amplitudine termica de 68,9°C (influenta continental
moderata).

Umiditatea relativa a aerului

Exprima gradul de saturatie a aerului cu vapori de apa, din care cauza cele mai
ridicate valori se inregistreaza in anotimpul rece, iar cele mai scazute in cel cald.

Schimbarile regimului umezelii relative in diferite perioade de timp se explica prin
situatiile barice care au influentat clima zonei, dar si prin originea maselor de aer care
determina in mod direct umiditatea, saltul termic determinand scaderea acesteia fata de
anotimpul precedent sau, dimpotriva, cresterea acesteia. Valorile umiditatii relative sunt
prezentate in tabelul urmator:

Lunile Media
anului I [l 11 v | V | VI VI | VIl IX X X Xl anuala

% |85,1/85,4/81,6|80,5|75,2(75,7| 78,5 |79,9| 77,5 |80,0| 82,2 |85,4| 80.58

Precipitatiile atmosferice

Zona se incadreaza in arealul pariii inalte a Podisului Sucevei, cu precipitatii
relative bogate, dar exista diferentieri cantitative de la an la an, reflectand astfel
caracterul de climat temperat continental.

Cele mai scazute cantitati se inregistreaza iarna (datorita maselor de aer arctic
continental, reci si uscate), iar cele mai ridicate, vara (rolul maselor de aer baltice este
evident) si datorita evapotranspiratiei scazute.

Repartitia cantitatilor medii pe anotimpuri este urmatoarea: iarna = 71,3 mm, vara
= 270,0 mm, primavara = 166,4 mm si toamna = 88,9 mm, in schimb, pe luni aceasta
este diferita, astfel maxima se inregistreaza in luna iulie, iar minima in luna februarie.

Cele mai putine si neuniforme precipitati se inregistreaza iarna (februarie), datorita
maselor de aer rece continental, cu un continut redus de umiditate, in schimb primavara
si toamna acestea sunt legate de fronturile atmosferice umede, vara inregistrandu-se si
cea mai mare frecventa a ploilor torentiale, datorita fenomenelor convective, aceste ploi
avan efecte negative (inundatii de versant sau revarsari de ape).

Precipitatiile sub forma de ninsoare (15% din total) se mentin pe sol in medie 85,4
zile/an si variaza intre 49 si 126 zile/an, mentinandu-se pana in luna a lll-a sau a 1V-a, iar
grosimea medie a stratului de zapada este variabila (de la 6,6 cm la 150 cm).

Maxima inregistrata a fost de 157 cm, dar se observa o diferentiere in functie de
versanti (influentand si inmagazinarea apei in stratul acvifer).

Cantitatea de precipitatii atmosferice inregistrata pe luni este prezentata in urmatorul
tabel:

Lunile Media
anului I 1 " | v V VI Vil | VI IX X Xl Xl multian.

mm |27,8|18,7|34,1/46,7/85,6 93,6 112,5/63,9| 33,7 |25,05|30,15| 24,8 | 596,6
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In concluzie, zona se afla sub influenta continentalismului climei temperate, care
determina regimul cantitativ al precipitatiilor.

Reqgimul vanturilor

Caracteristicile regimului eolian sunt determinate de caracterul si frecventa sistemelor
barice care traverseaza zona.

Analizind directile de deplasare ale aerului s-a constat ca predominant este
circulatia de NV (datorata influentei baltice, dominanta), urmand cea de SE si S, iar cele
din SV, V, NE si E sunt slab resimtite.

Viteza vantului este influentata de orografie si vegetatie, aceasta avand valori
medii cuprinse intre 1,8 si 4,7 m/s (vanturile de NV) si 1,8-2,3 m/s (vanturile de N), valea
devenind axa de deplasare a maselor de aer.

La modul general, zona geografica este caracterizata prin urmatoarele variabile
climatice distincte:

- valoarea maxima absoluta = +38,6°C;

- valoarea minima absoluta =-31,7°C;

- amplitudinea maxima absoluta = 71,3°C;
- valoarea medie anuala = 7,6°C;

- precipitatii medii anuale = 570 mm;

- adancimea maxima de inghet= 1,0 m.

f) Existenta unor retele edilitare, monumente istorice, zone protejate, terenuri care apartin
unor institutii care fac parte din sistemul de apéarare

Nu este cazul.

q) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

qg.l. Date privind zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, "Cod de proiectare
seismica - prevederi de proiectare pentru cladiri” valoarea de varf a acceleratiei
orizontale a terenului ag, determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta
(IMR) de 225 de ani si probabilitate de 20% de depasire in 50 de ani, valoare numita in
cod "acceleratia terenului pentru proiectare” este de: ag= 0,20 g.

Conform aceluiasi cod, perioada de control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta
granita dintre zona (palierul) de valori maxime inn spectrul de acceleratii absolute si zona
(palierul) de valorimaxime in spectrul de viteze relative.

Pentru zona studiata, Tc = 0,7 secunde.

Conform vechiului normativ P100 - 92, amplasamentul se situeaza in zona E, cu Ks =
0,12, iar din punct de vedere al perioadei de colt, Tc are aceeasi valoare, 0,7 sec.

g.ll. Date preliminare asupra naturii terenului de fundatie, presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice

q.lll. Date geologice generale

Din punct de vedere geomorfologic zona studiata este localizata in Podisul Dragomirnei
apartinand regiunii Podisul Sucevei.
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Podisul Sucevei reprezinta o subunitate geomorfologica bine diferentiata a Podisului
Moldovenesc, caracterizata printr-un relief predominant sculptural cu platouri structurale
intinse, cueste bine exprimate si fenomene de versant de mare amploare.

Particularitatile morfogenetice ale reliefului sunt reprezentate de:
- clima temperat-continentala de dealuri joase (altitudinea medie este de 450m)
cu precipitatii de 600-700mm/an si cu vanturi predominante din V si NV;
- structura tectonica monoclinala a sarmatianului pe directia NV-SE;
- alcatuirea geologica variata - dese alternante de nisipuri, argile, marne cu
pachete de gresii, depozite detritice cuaternare cu numeroase panze de apa
subterana deschise la zi pe pante.

Conditiile morfolitologice au favorizat acumularea apelor subterane in depozitele detritice
cuaternare din zonele de lunca si de la baza teraselor unde adancimea panzei freatice
este mai mica de 5 m si in rocile permeabile ale complexului sarmatic unde in functie de
grosimea depozitelor din acoperis se gasesc de obicei la adancimi de 5-10 m, local chiar
peste 20m.

Date climatice

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, conform STAS 1709-1.90
este , Il

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-85 este 1,10 m.

Indicele de inghet mes=> pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic foarte greu 734°Cxzile.

Structura rutiera existenta are urmatoarea geometrie:

Patul drumului este constituit din praf argilos, cafeniu negricios, plastic consistent, cu o
grosime de 0,93 - 1,11 m.

Sub stratul de praf argilos, se afla un strat de argila cafeniu galbuie, plastic consistenta,
cu o grosime de la 0,15 m la cca 0,85m, sub care argila galbuie cu filme nisipoase,
plastic consistenta, avand o grosime de 0,90-1,50 m.

Apa subterana nu a fost interceptata pana la adancimea studiata.

Sensibilitatea la inghet a pamanturilor

Pamanturile sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric - in conformitate cu STAS
1709/2-90, dupa cum urmeaza:

- argile - pamanturi tip “P5” “foarte sensibile la inghet”;

- prafuri argiloase - pamanturi tip “P4” “foarte sensibile la inghet”
Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”,
deoarece scurgerea apelor este deficitara, nu exista sanfuri sau rigole pentru scurgerea

apelor de precipitatie.

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90,
pentru o zona incadrata la tipul climatic “II” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im +=
{0-20}), cu conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet Imed**°=734, (in °Cx

zile), in cazul unui sistem rutier suplu este:
- argile-P5 Z=95cm
- praf argilos - P4 Z=110cm
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Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii” incadrarea perimetrului studiat in categoria geotehnica se face pe baza
urmatorilor factori de definire ai riscului geotehnic astfel:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea .
_ _ _ _ Punctaj

nivelului de risc geotehnic

Conditiile de teren Terenuri medii 3

Apa subterana Fara epuismente 1

Clasificarea constructiei dupa categoria de 5

_ § Normala 3

importanta

Vecinatati Risc moderat 3

/ona seismica a.=0,20g 2

Riscul geotehnic Moderat 12

Pe baza acestor parametri perimetrul investigat se incadreaza la categoria geotehnica 2 -
risc geotehnic "moderat” (10-14 puncte).

Patul drumului este reprezentat prin pamanturi coezive care au fost incadrate la
pamanturi de tip P4 “foarte sensibile la inghet”.

Sectorul de strada studiat are un aspect stabil fiind executat cu precadere la nivel pamant
natural, subordonat profil mixt, natura terenului de fundare fiind constituitda din roci
sedimentare. Terenul de fundare este reprezentat prin praf argilos plastic consistent, cu o
capacitate portanta medie, daca sunt asigurate conditiile de drenaj ale apelor superficiale
si ale celor freatice.

Deteriorarea accentuata a strazii se datoreaza:

- lipsei de intretinere adecvata conditiilor climatice, de viitorul trafic si a
duratei de exploatare;

- lipsei santurilor sau a rigolelor care favorizeaza stagnarea apelor de
precipitatii pe anumite sectoare si deasemenea acumularea acestora la baza
viitoarei structuri rutiere.

Recomandari din punct de vedere geotehnic:

Pentru evitarea degradarii in timp a strazii ce urmeaza a fi pietruita si apoi asfaltata in
etapa a-ll-a, se vor aplica masuri pentru prevenirea degradarii prin inghet - dezghet la
partea superioara a sistemului rutier si realizarea unor conditii hidrologice cel putin
mediocre ale complexului rutier, prin aducerea la stare buna de functionare la evacuare a
apei; asigurarea scurgerii apelor de pe terenul inconjurator prin lucrari de indepartare a
apelor.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:
o caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii:

a) Destinatie si functiuni

12|Page



"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"
Mun. Suceava

REGIMUL JURIDIC

Imobilul situat in intravilanul Municipiului Suceava, pe Str. luliu Hossu (zona E85),
identic cu parcela cadastrala nr. 57722 in suprafata de 22168 mp, este proprietatea
Municipiului Suceava - domeniul public, conform Extrasului de Carte Funciara pentru
Informare 57722/07.03.2022. In acelasi document este inscris dreptul de administrare
in favoarea Consiliului Local al Municipiului Suceava.

REGIMUL ECONOMIC

Folosinta actuala a imobilelor conform Extraselor de Carte Funciara pentru Informare:
drum si teren arabil.
Destinatia stabilita prin PUZ aprobat prin HCL nr. 273/29,09.2016: COMPLEX SPORTIV.

b) Caracteristici, parametri, date tehnice specifice preconizate
Drumuri

Drumul de acces la baza sportiva, are lungimea de 554.78 ml, va avea partea
carosabila de 7.0 m, in prima etapa la pietruire — organizare de santier.

Elementele de baza, in profil longitudinal, se mentin, cu corecturi minime necesare legate
de respectarea cotelor de intrare la proprietati si cotelor obligate ale constructiilor
existente, adiacente strazii, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere, captare
si evacuare a apelor meteorice.

La amenajarea in profil longitudinal (conf. cu plansele: D6a, D7a,) se vor respecta
prescriptiile STAS 10144-3/91.

Ca elemente geometrice, caracteristicile de proiectare vor corespunde profilului strazii, in
functie de categoria strazii in structura functionala a retelei rutiere a orasului.

Se va avea in vedere asigurarea corespunzatoare a acceselor la proprietati.

Tinand seama de valorile de trafic in perspectiva, pe strada analizata, propunem doua
solutii (variante) pentru modernizare:

Varianta A - sistem rutier suplu:

Etapa Il - suprastructura

-4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;

-6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 .4;
Etapa | (pietruire)

-20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

-20 cm strat inferior de fundatie din balast ;

-10 cm strat de forma din balast.

Varianta B — sistem rutier rigid:

Etapa Il - suprastructura

-21 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

13|Page



"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"
Mun. Suceava

-folie de polietilena/hartie Kraft;
-2.0 cm strat de nisip;
Etapa | (pietruire)

-25.00 cm strat inferior de fundatie din balast;
-20.00 cm strat de forma din balast.

In urma celor prezentate se poate afirma ca atat varianta A cat si varianta B sunt
comparabile.

Varianta A — Sistem rutier suplu

AVANTAJE

- poate fi permisa circulatatia pe stratul de piatra sparta, dupa compactare;

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment;
- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide, (prin lipsa rosturilor);

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul
imbracamintilor din beton.

DEZAVANTAJE

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de
ciment (20-30 ani);

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;
- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil;

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment;

- In cazul unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede;

- In cazul instabilitatii fundatiei respectiv a terasamentelor imbracamintea asfaltica se
degradeaza mult mai repede decat imbracamintile din beton de ciment rutier.

- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din beton de
ciment rutier.

Varianta B — Sistem rutier rigid
AVANTAJE

- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice;

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu;
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- Se recomanda a se aplica pe strazi pe care se circula cu viteza mai redusa;
- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate,
prezinta o mai buna rezistenta si comportare in timp decat imbracamintile asfaltice ;

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental
pe suprafata carosabila);

- Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;
- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

- Se dovedesc a fi mai ieftine in cazul in care exista resurse materiale in zona, la mici
distante.

DEZAVANTAJE

- Investitia initiala este relativ mai mare;
- Perioada de executie este mai mare;
- Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda;

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului dupa o perioada mai mare de
timp, fata de cateva ore la asfalt;

- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%;

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea
ulterioara a strazilor este laborioasa — costisitoare.

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati subteran (apa, canalizare, gaz,
telefonie sau internet), subtraversarea acestora se va realiza cu dificultate;

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Nr. | Criterii de analiza si selectie alternativa Scenariul | | Scenariul Il

crt. Structura Structura rutiera
rutiera tip tip rigida
supla

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1)

2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab

(5/1)

3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1)

4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab
(511)

Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic

5
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza
accidental da /nu (5/1)

Poluarea in executie nu/da (5/1)

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1)

7
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1)
9
1

0 | Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere
atenta da/nu

11 | Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1)

12 | Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in
circulatie (5/1)

O (W W INOIN| = N N (o o [N
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13 | Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor
5 1
transversal nu/da (5/1)

14 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
portanta usor/greu (5/1)

15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1)

16 | Riscuri de executie (5/1)

17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1)

18 | Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale)
mare/mic (5/1)

ol | O\Oohjol| O
FENEN N G ) PFEN N

19 | Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice
- i . 5 1
(raze mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)

20 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente

bituminoase se poate face da/nu (5/1) 5 2
21 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) > 5
mici / mari (5/1)
TOTAL 79 60

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip rigida = 60 puncte;
- Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera de tip
supla = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere de tip
rigid, care au obtinut 60 puncte.

In conformitate cu OG 43/1997 valorile de trafic sunt clasificate dupa cum urmeaza:

- foarte intens — vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este mai mare de
21.000 vehicule;

- intens - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
11.001 si 21.000 vehicule;

- mediu - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
4.501 si 11.000 vehicule;

- redus - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre 1.000
si 4.500 vehicule;

- foarte redus — mai mic de 1000 vehicule.

Avantajele aplicarii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social si de
mediu:

- cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei de
viata a autovehicolelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- imbunatatirea accesibilitatii pe strazi;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;

- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau in
alte tari;

- atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate, invatamant;
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- crearea de noi locuri de munca;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si
taxe pe baza dezvoltarii economice;

- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii de confort
si siguranta;

- cresterea implicit a calitatii vieti;

- reducerea nivelului de saraciei, a numarului persoanelor asistate social;

- accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale si la
exploatatiile agricole;

- interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare care in prezent
se desfasoara cu greutate.

Tinand seama de analiza tehnico-economica, de destinatia si categoria strazii, in vederea
modernizarii acesteia, se recomanda adoptarea Variantei A — Sistem rutier suplu si
anume:

Etapa | - infrastructura
- 10 cm strat de forma din balast
- 20 cm strat inferior de fundatie din balast
- 20 cm strat de baza din piatra sparta
Etapa Il - suprastructura
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22,4
- 4 cm strat de uzura din BAPC16

De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic, sau modificare a tipului de trafic,
imbracamintea de tip supla permite sporiri de capacitate portanta cu costuri relativ
reduse, in comparatie cu imbracamintea rigida. Un alt avantaj major, care trebuie luat in
considerare, este silentiozitatea acestui tip de imbracaminte la viteze moderate de
circulatie.

Structura rutiera supla, din imbracaminte asfaltica va fi dimensionata conform PD 177 dar
si d.p.d.v. tehnico-economic.

Structura rutiera adoptata se va verifica la inghet-dezghet conform normativelor tehnice
in vigoare.

La dimensionarea structurii rutiere avem:

Clasa de trafic: usor, 0.03 m.o.s.
Tipul climateric: Il, Im =0 ...20
Regimul hidrologic: 2b

Tipul pamantului: P4

Prin modernizare se vor asigura:

-impermeabilizarea imbracamintii rutiere;

-scurgerea apelor de pe terenurile inconjuratoare;

-imbracamintea bituminoasa fiind noua, indicele de degradare = 0;

Siguranta circulatiei
La finalizarea lucrarilor se va realiza o semnalizare orizontala (marcaje rutiere) si
verticala (indicatoare rutiere) corespunzatoare, conform normativelor tehnice in vigoare.

Pe perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile normativelor si legislatiei in
vigoare, respectiv normativul ,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a
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circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al
Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul
Oficial nr. 397/25.08.2000.

Pe perioada executiei lucrarilor va fi asigurat accesul la proprietati in conditii de
siguranta.

In cadrul proiectarii se vor prevedea toate elementele necesare conform normativelor si
legislatiei tehnice nationale in vigoare.

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor
si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel stabilite incat sa ateste rezistenta
la solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si protectia
impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazii.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind
functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de
Administratia Nationala a Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565,
ORD. MT 45.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

* sporirea stabilitatii la deformatii permanente

* rezistente sporite la fagasuire

* rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
* evacuarea mai rapida a apelor

» diminuarea fenomenului de acvaplanare

* rezistenta la inghet — dezghet sporita

Siguranta in exploatare

Pentru strada in cauza se va urmari in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de
administrare a retelei de dumuri.

Astfel, noile tipuri de imbracaminti bituminoase asigura imbunatatirea caracteristicilor de
suprafata prin:

 imbunatatirea caracteristicilor de rugozitate suprafetei ( HS )

 imbunatatirea caracteristicilor de planeitate ( IRI)

* asigurarea unui strat de uzura cu caracteristici de impermeabilitate, pentru protectia
structurii rutiere la infiltratia apelor pluviale.

La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu
termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata.

Toate utilitatile ce se gasesc sau traverseaza ampriza drumului, vor fi protejate
corespunzator, pentru inlaturarea oricaror posibilitati de accident.
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Managementul traficului si siguranta circulatiei in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de modernizare a strazii se va executa sub circulatie, pe tronsoane bine
determinate in concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.
In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe
care se intervine la sistemul rutier.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor folosi piloti de circulatie sau semnalizari moderne
acustice si luminoase.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

. costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea
in considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost
pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investifii:

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

Valoarea totala / C+M

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 841 960,50 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 1 000 425,25 lei
Din care C+M fara T.V.A. = 662 025,00 lei
Din care C+M inclusiv T.V.A. = 787 809,75 lei

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

Pentru fiecare din cele doua solutii propuse, studiile de specialitate vor fi identice.

Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N
din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”.

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
- Importanta vitala;
- Importanta social-economica si culturala;
- Implicarea economica;
- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate,
a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x Z p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

19|Page



"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"
Mun. Suceava

P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;

P(2) — Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;

P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;

P(4) — Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata
de utilizare — nivel mediu, punctaj 2;

P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile
locale de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp
— nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitati deosebite In exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia —
nivel redus, punctaj 1.

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
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2. 1 3 4 4 2

3. 1 1 1 1 2

4. 1 3 2 4 2

5. 1 3 6 2 2

6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10

14 (6<14<17)
Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta
a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a
punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori
determinanti rezulta categoria de importanta C — lucrari de importanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:
- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,
- clasa de importanta: a - lll - a conf P100-1/2013,
- categoria functionala — drumuri de interes local

Categoria tehnica: - Il - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1925/2017 al
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

Studiu topografic

Studiul topografic este anexat la prezenta documentatie si s-a realizat conform
cerintelor Oficiilor de Cadastru, ridicarile topografice au fost executate in proiectia
STEREOGRAFICA 1970, plan de referinta MAREA NEAGRA 1975.

Toate lucrarile topografice s-au executa pe baza unei retele de sprijin care sa
raspunda atat necesitatilor de intocmire a documentatiei topografice, cat si trasarii
solutiilor proiectate. Punctele retelei de sprijin (statiile de drumuire) vor fi marcate cu
borne de beton cu cap metalic, amplasate in afara amprizei viitoarelor lucrari
proiectate, ingropate la rasul pamantului si bine stabilizate, astfel incat sa existe
vizibilitate intre 2 borne succesive, sa permita conservarea lor in timp si totodata sa
permita ridicarea eficienta a detaliilor de teren suplimentare, necesare redarii cat
mai fidele a configuratiei terenului in lungul axei proiectate.

Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic se va anexa la prezenta documentatie iar acesta va fi intocmit in baza
prevederilor continute n:
- NP 074-2014 —,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”;
- NP 125-2010 —,Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la
umezire”
- SR EN 1997-1 — ,Eurocode 7 — Proiectarea geotehnica. Anexa nationala”;
- SR EN 1997-2 — ,Eurocode 7 — Investigarea si cercetarea terenului’;
- EN ISO 14688-1,2 — Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Principii pentru clasificare”;
- STAS 1243-88 — Clasificare si identificarea pamanturilor.
- EN ISO 22476-2 — Cercetari si incercari de teren. incercarea de penetrare dinamica.
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g.lll. Date geologice generale

Din punct de vedere geomorfologic zona studiata este localizata in Podisul Dragomirnei
apartinand regiunii Podisul Sucevei.

Podisul Sucevei reprezintd o subunitate geomorfologica bine diferentiata a Podisului
Moldovenesc, caracterizata printr-un relief predominant sculptural cu platouri structurale
intinse, cueste bine exprimate si fenomene de versant de mare amploare.

Particularitatile morfogenetice ale reliefului sunt reprezentate de:
- clima temperat-continentala de dealuri joase (altitudinea medie este de 450m)
cu precipitatii de 600-700mm/an si cu vanturi predominante din V si NV;
- alcatuirea geologica variata - dese alternante de nisipuri, argile, marne cu
pachete de gresii.

Conditiile morfolitologice au favorizat acumularea apelor subterane in depozitele detritice
cuaternare din zonele de lunca si de la baza teraselor unde adancimea panzei freatice
este mai mica de 5 m si in rocile permeabile ale complexului sarmatic unde in functie de
grosimea depozitelor din acoperis se gasesc de obicei la adancimi de 5-10 m, local chiar
peste 20m.

Date climatice

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, conform STAS 1709-1.90
este , Il

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-85 este 1,10 m.

Indicele de inghet Imed®3° pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic foarte greu 734°Cxzile.

Structura rutiera existenta are urmatoarea geometrie:

- patul drumului este constituit din praf argilos, cafeniu negricios, plastic
consistent, cu o grosime de 0,9 - 1,1 m.
- sub stratul de praf argilos, se afla un strat de argila cafeniu galbuie, plastic
consistenta, cu o grosime de la 0,15 m.
Apa subterana nu a fost interceptata.

Sensibilitatea la inghet a pamanturilor

Pamanturile sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric - in conformitate cu STAS
1709/2-90, dupa cum urmeaza:

- argile - pamanturi tip “P5” “foarte sensibile la inghet”;

- prafuri argiloase - pamanturi tip “P4” “foarte sensibile la inghet”
Conform STAS 1709/2-90 zona prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece
scurgerea apelor este deficitara, nu exista santuri sau rigole pentru scurgerea apelor de
precipitatie.

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90,
pentru o zona incadrata la tipul climatic “ll” cu indicele de umiditate Thorntwaite
(Im += {0-20}), cu conditji hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet Imed®30=734,
(in °Cx zile), in cazul unui sistem rutier suplu este:

- argile - P5 Z=95cm
- praf argilos - P4 Z=110 cm
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Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii” incadrarea zonei in categoria geotehnica se face pe baza urmatorilor factori
de definire ai riscului geotehnic astfel:

F_actorii_de ayut in vederg pentru stabilirea Punctaj
nivelului de risc geotehnic

Conditiile de teren Terenuri medii

Apa subterana Fara epuismente 1
_Clasificar§a constructiei dupa categoria de Normals 3
importanta

Vecinatati Risc moderat 3
Zona seismica ag=0,20g 2
Riscul geotehnic Moderat 12

Pe baza acestor parametri zona studiata se incadreaza la categoria geotehnica 2 - risc
geotehnic "moderat” (10 -14 puncte).

Patul drumului este reprezentat prin pamanturi coezive care au fost incadrate la
pamanturi de tip P4 “foarte sensibile la inghet”.

Sectorul de strada studiat are un aspect stabil fiind executat cu precadere la nivel pamant
natural, subordonat profil mixt, natura terenului de fundare fiind constituita din roci
sedimentare. Terenul de fundare este reprezentat prin praf argilos plastic consistent, cu o
capacitate portanta medie, daca sunt asigurate conditiile de drenaj ale apelor superficiale
si ale celor freatice.

Deteriorarea accentuata a spatiului carosabil se datoreaza:
- lipsei de intretinere adecvata conditiilor climatice, de trafic si duratei de
exploatare;
- lipsei santurilor sau a rigolelor care favorizeaza stagnarea apelor de
precipitatii pe anumite sectoare si deasemenea acumularea acestora la baza
structurii rutiere.
Recomandari
Pentru evitarea degradarii in timp a strazilor modernizate, se vor aplica masuri pentru
prevenirea degradarii prin inghet - dezghet la partea superioara a sistemului rutier si
realizarea unor conditii hidrologice cel putin mediocre ale complexului rutier prin
aducerea la stare buna de functionare la evacuare a apei; asigurarea scurgerii apelor de
pe terenul inconjurator prin lucrari de indepartare a apelor.

Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cregterea performantei energetice;

Nu este cazul.
Studiu de trafic gi studiu de circulatie;

Nu este cazul.
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o raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica;

[ ]

Nu este cazul.

. studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investiti care se referd la
amenajéari spatii verzi gi peisajere;

Nu este cazul.

. studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

. studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei:

Perioada de implementare a investitiei este de 1 de luni iar perioada de executie
este de 1 luna dupa cum urmeaza:

T gen. (incl. TVA) Anul | Anul Il
1 000 425,25 lei 1 000 425,25 lei -

3.6. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

a). Impactul social si cultural, eqalitatea de sanse

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza
in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, prin modernizarea
traseului, ceea ce determina conditii superioare de circulatie, fata de alternativa in care
traficul se desfasoara in continuare pe reteaua stradala existenta, din pamant.

Avand in vedere ca doar modul de alcatuire a sistemului rutier difera la cele doua
scenarii, impactul social cultural si egalitatea de sanse este acelasi pentru ambele solutii.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul
socio-economic al proiectului:

a) Imbunétatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

* Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru
persoane - direct

* Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

* Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

* Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

b) Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in vecinatatea locatiei de
proiect — indirect
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c) Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie etc. -
indirect

d) Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a
proiectului — direct

e) Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
f) Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:

* Proiectul va contribui la reducerea somajului si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat.

» Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii celor
invecinate cu locatia proiectului.

* Atragerea altor investitji in zona.

b) Forta de munca care urmeaza a fi anqgajata in urma executarii strazii

Dupa receptia finala a obiectivului de investitie, Primaria Municipiului Suceava
va asigura, pe cheltuiala sa, in regie proprie sau prin unitati specializate, lucrarile de
intretinere si reparatii, conform normelor si normativelor tehnice in vigoare.

¢) Impactul asupra mediului, inclusiv impactul asupra biodiversitétii i a
siturilor protejate:

Lucrarile de executie pentru interventii trebuie realizate astfel incat sa nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor
s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” si nu
reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea
polua aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea sapaturii si a
turnarii betoanelor. Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane
ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002.

Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limita pentru concentratiile de

particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea materialelor
granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora.
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Protectia impotriva zqomotului si vibratiilor

Sistemul rutier (etapa Il) a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltica, care duce la
o circulatie cu un nivel de zgomot scazut.

Zgomote si vibratiile produse de autovehicule se pot incadra in limitele maxime ale
STAS 10009/88.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar
durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi.

Protectia solului si subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la
traficul de utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi accidentale de ulei sau
combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti,
solventi, bitum etc.).

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospodaérirea deseurilor

Pe strada si in zona invecinatd nu pot aparea deseuri decat la executarea
lucrarilor. Tn aceasta situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul
executarii lucrarilor sa pastreze zona in perfecta stare de curatenie. Aceasta sarcina
cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la
beneficiar curata. Constructorul are obligatia sa incheie contract cu o firma specializata in
gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri etc.) in cantitai modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special
amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile special
amenajate, indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a
cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier.
Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii
mediului natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului.
Obiectivul este prevazut sa nu produca zgomot, vibratii si sa nu afecteze asezarile
umane si alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.
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d). Impactul asupra mediului natural si antropic:

Avand in vedere ca doar modul de alcatuire a sistemului rutier difera la cele doua
scenarii, impactul social cultural si egalitatea de sanse este acelasi pentru ambele solutii.

Infrastructurile rutiere prin definitie reprezinta sisteme suport esentiale pentru o
comunitate umana, fiind proiectate avand in vedere mai multe functii, fiind puse in
legatura cu contextul larg de mediu, social sau economic. Eficienta infrastructurilor de
transport, reprezinta un element central al durabilitatii asezarilor umane.

Elementele de planificare urbana si amenajare a teritoriului, tin din ce in ce mai
des cont de valoarea serviciilor ecosistemice pentru calitatea vietii, mai ales in noile
conditii ale spatiului urban: complexitate ridicata, fragmentare accentuatad si lipsa
structurarii concentrice, amestec functional si folosesc infrastructurile rutiere, sau tehnici
caracteristice acestora, drept un instrument de armonizare a legaturii dintre comunitatile
umane si mediul in care traiesc.

Nivelul local necesitda dezvoltarea unui echilibru intre componentele de mediu,
sociale si economice, prin care vor determina pentru infrastructurile rutiere capacitatea
de a atinge obiectivele stabilite.

Amenajarea teritoriului prin modernizarea strazii, acest proiect are drept obiective
dezvoltarea economica si sociala echilibrata a regiunilor si zonelor, cu respectarea
specificului acestora; Tmbunatatirea calitatii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;
gestionarea responsabila a resurselor naturale si protectia mediului; utilizarea rationala a
teritoriului.

3.7. Analiza financiara

Efectuarea analizei economico-financiare se bazeaza pe urmatoarele ipoteze:

1. Traficul zilnic va vea o crestere de cca. 2% pe an, pana in anul 2037,
2. Valoare reziduala

Se ia in considerare pentru a se calcula rata interna de rentabilitate financiara a
investitiei si a capitalului. Se calculeaza cu formula:
Vr = Vi x (1-Gu/100) unde,

Vr= valoarea reziduala, Vi= valoarea de inventar a mijlocului fix

Gu = gradul de uzura a mijlocului fix estimat peste orizontul de timp propus.

Vi =1 000 425,25 lei
Considerand ca dupa 30 de ani uzura drumului este totala (100%), raportat la orizontul
de timp pentru care se face analiza minus perioada de realizare a investitiei, vom obtine

valoarea Gu = 60, deci valoarea reziduala va avea valoarea de:

Vr =1 000 425,25 x (1-60/100)
Vr =400 170,10 lei

3. Avand in vedere conditile de exploatare si intretinere a drumurilor din
Romania, pentru a se realiza o optimizare a costurilor de exploatare este necesar sa se
opteze pentru distribuirea costurilor de exploatare pe intreaga durata normala de
functionare, de 30 de ani:
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In repartizarea costurilor de operare in varianta de exploatare preventive, in care
o0 pondere mai mare se aloca pentru costurile de intretinere curenta, experienta arata ca
acest model de exploatare va induce reducerea costurilor cu intretinerea periodica cu
cca. 10%, iar cele cu reparatiile capitale cca. 15%.

4. Rata inflatiei luata in calcul are o evolutie pe orizontul de timp considerat
prezentata in tabelul de mai jos:

An 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rata

inflatiei(%) 4.60 3.60 3.00 2.60 2.40 2.30 2.00 2.00
index

(an1=100) 100.00 | 103.60 | 106.70 | 109.48 | 112.10 | 114.69 | 116.97 | 119.31
An 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Rata

inflatiei(%) 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00
index

(an1=100) 121.70 | 124.13 | 126.62 | 129.15 | 131.74 | 134.37 | 137.06 | 139.80
An 2033 2034 2035 2036 2037

Rata

inflatiei(%) 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00

index

(an1=100) 142.60 | 145.45 | 148.36 | 151.33 | 154.36

In analiza proiectului se vor folosi preturile constante, acele preturi ajustate tinand
cont de rata inflatiei si fixate la un an de baza.

5. Rata de actualizare utilizata pentru analiza finaciara (pentru determinarea
indicatorilor de performanta ai proiectului, adica valoarea neta actualizata financiara —
VNAF si a ratei interne de rentabilitate financiara RIRF) este de 8% in conformitate cu:

Documentul de lucru nr. 4 — ORIENTARI PRIVIND METODOLOGIA DE REALIZARE A
ANALIZEI COST- BENEFICIU, elaborate de Comisia Europeana si GHIDUL PENTRU
ANALIZA COST — BENEFICII A PROIECTELOR DE INVESTITII” elaborat de Profesor
Massimo Florio al Universitatii de Studii din Milano.

3.8. Analiza economica

Avand in vedere ca investitia publica are un cost mai mic de 50 milioane euro, nu a fost
realizata. Beneficiile socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile,
acesta fiind un proiect de utilitate publica.

3.9. Analiza riscurilor si masuri de prevenire

Analiza de risc este aceeasi pentru ambele scenarii si ea consta in studierea
probabilitatii ca un proiect sa dobandeasca o performanta satisfacatoare in termenii ratei
interne a rentabilitati sau a valorii actuale nete, precum si studierea variabilitatii
rezultatelor comparativ cu cea mai buna estimare anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rAand sa se
efectueze o analiza a senzitivitatii, adica a impactului pe care schimbarile prevazute in
variabilele ce determina costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor financiari si
economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile ale variabilelor
selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performanta ai proiectului.

28| Page



"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"

Mun. Suceava

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii
distributiei probabile sau probabilitati cumulate a ratei interne a rentabilitatii si a valorii
nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Exista proiecte cu riscuri Tnalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte cu riscuri
mici insa cu beneficii sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realizarii ei nu este obtinerea de profit, analiza
de risc si sensitivitate a investitiei nu identifica riscuri majore si probabilitatea de
producere a lor este redusa si apropiata valorii de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie, respectiv prin
modernizarea strazii.

Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare, mai mari sau mai mici,
importanta acestora evidentiindu-se functie de impactul produs.

suplimentare de
intretinere  datorita

Cine este
. . . A responsabil
Categoria de Descriere Consecinte Eliminare pons
/ ’ de gestiunea
risc - .
riscului
Riscuri tehnice si tehnologice
Consecinte pentru
ambele parti.
Pentru  executantii
lucrarii venituri
Riscul este atat fizic cat si | realizate si profituri | Beneficiarul nu va efectua
Receptie operational si se refera la pierdute. Pentru | plata intregii contravalori a Investitorul
investifie intarzierea executarii | beneficiari lucrarii pana la receptia
receptiei investitiei intarziarea inceperii | investitiei
utilizarii drumurilor,
cu toate
consecintele ce
decurg din aceasta.
Riscul ca resursele .
. . Executantul poate gestiona
necesare implementarii . A .
. L . | Cresteri de cost si | riscul prin contracte cu
proiectului sa coste mai | . 7 T, e
Resurse - e ~ | TN unele cazuri | specificatii ferme, cu clauze
mult decéat s-a anticipat, sa - e .
necesare . : efecte negative | specifice privind asigurarea | Executantul
. .. nu aibe o] calitate o . . o
implementarii . - asupra calitatii | calitatii materialelor. In parte
corespunzatoare sau sa fie - X ’ ’ N
- A o servicilor furnizate aceasta poate fi rezolvata si
indisponibile Tn cantitatile - : ’
' in faza de proiectare
necesare
Calitatea proiectarii si/sau
a lucrarilor sa fie | Cresterea costului | Investitorul poate gestiona
Intretinere  si | necorespunzatoare avand | cu efecte negative | riscul prin clauze contractuale Investitorul
reparare ca rezultat cresterea peste | asupra utilizérii | de  garantie a lucrarilor
anticipari a costurilor de | sistemului rutier efectuate de executant
intretinere si reparatii
Executantul nu are | Imposibilitatea
. capacitatea tehnica | beneficiarului de a | Investitorul examineaza 1in
Capacitate = . . ) Co
tehnica necesara pentru | realiza detaliu capacitatea tehnica si | Executantul
executarea lucrarilor de | modernizarea financiara a executantului
realizare a investitiei infrastructurii locale
" . Solutiile tehnice propuse . .
Solutii tehnice ; prop Toate beneficiile | Investitorul poate gestiona
¢ nu sunt corespunzatoare - . . .
vechi sau | . estimate sunt mult | riscul prin clauze contractuale | Investitorul
. din  punct de vedere S . ; o
inadecvate . diminuate referitoare la calitatea lucrarii
tehnologic
o Resposabilul
Verificarea permanenta pe -
TN N . cu darea in
Faza de . Intarzieri in darea in | faze a personalului
_— Risc de neaprobare a . . uz a
receptie finala A uz a drumurilor | de executie. .
p receptiei finale . o drumurilor
a lucrarii locale modernizate | Verificarea tuturor fazelor de locale
constructie .
modernizate
Riscul de aparitie a
unui eveniment
Faza de . . . care genereaza | Verificarea tuturor fazelor de .
Risc de intretinere . : Investitorul
exploatare costuri constructie
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executiei lucrarilor

Aparitia unui
eveniment ce va . . R
. | Investitorul va analiza situatia
genera costuri .
Faza de . I ; aparuta impreuna cu organele .
Risc de calamitati suplimentare de o . .| Investitorul
exploatare ; : . abilitate din cadrul guvernului
intretinere si pentru
sau ISU
aducerea la starea
initiala a drumurilor
Riscuri financiare
. ' « Investitorul va analiza cu
Riscul ca finantatorul sa nu . ) o . ;
= . ’ Lipsa finantarii | mare atentie angajamentele
. poatd asigura resursele N X . ’ :
Finantare ' . . R pentru continuarea | financiare ale sale si .
L financiare atunci cand A Investitorul
indisponibila : N . | sau finalizarea | concordanta cu programarea
trebuie si in cuantumuri | ; e . e
- ’ investitiei investitiei
suficiente ’ ’
Evaluarea .
. 8 Investitorul nu . - "
incorecta a . s . . Investitorul va utiliza propriile
- Valoare investitiei si | poate asigura . .
valorii . ’ ; ' . ... . | resurse financiare pentru a se .
. L costurile de operare sunt | finantarea investitiei . . Investitorul
investitiei si a S . ’ acoperi costurile
; ’ subevaluate Si functionarea X
costurilor  de ” o suplimentare.
sistemului
operare
I .| Executantul va cauta un
< <o | Diminuarea in ) «
Valoarea reala a platilor, in . . mecanism corespunzator .
. . L termeni reali a . .. | Investitorul
Inflatia timp, este diminuata de o . pentru compensarea inflatiei.
’ . . veniturilor realizate . ’ Executantul
inflatie Investitorul va accepta clauze
’ de executant ) -
de indexare in contract
Riscuri institutionale
. Veniturile investitorului trebuie
. Riscul ca pe parcursul . N " X
Modificarea . . . Impact negativ | sa permita acoperirea
, proiectului  regimul  de A ) .
cuantumului ! . o asupra  veniturilor | diferentelor nefavorabile, .
; : . | impozitare general sa se | . . Ax o .| Investitorul
impozitelor  si : A financiare ale | pana la un cuantum stabilit
> | schimbe in defavoarea | . . . by RPN
taxelor ) . . investitorului intre parti prin contract.
investitorului ’
Daca facilitatea se
bazeaza pe un sprijin . N =
- . Investitorul va Tincerca sa . .
complementar autoritatea | Consecinte asupra ' . . Investitorul si
Retragerea . ’ redreseze financiar proiectul - ’
; guvernamentala va retrage | surselor de | . . | ceilalti
sprifinului A ' din  surse proprii  dupa A
acest  sprijin  afectand | finantare a L - - | beneficiari ai
guvernamental . . - L . schimbarile ce afecteaza in . .
negativ proiectul (in cazul | proiectului P . : proiectului
AV . mod discriminatoriu proiectul
activarii clauzei de
salvgardare de catre UE)
Riscuri legale
Riscul schimbarilor
Ieglsl'a’glv'e si a politicii o) crestere
autoritatilor TR RN
’ semnificativa in
guvernamentale care nu . . i A
. - costuri operationale | Lobby politic pe langa
pot fi anticipate Ia : ; : z . .
L . .| ale investitorului | autoritatile publice de la
Schimbari semnarea contractului si . . . - :
o . > | si/sau necesitatea | nivelurile superioare cu .
legislative/de care sunt adresate direct, | * . Investitorul
e o . | de a efectua | scopul ca actele normative cu
politica specific Si exclusiv o . : . C s
. . cheltuieli de capital | impact asupra proiectului sa
proiectului ceea ce PRI .
. pentru a putea | ramana neschimbate
conduce la costuri de | T
. . raspunde  acestor
capital sau operationale L
. R schimbari
suplimentare din partea
investitorului
4. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
4.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria bunurilor
publice are doua caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de
anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de catre anumiti consumatori) si nonrival (prin
faptul ca nu se vor percepe taxe si deci exista mai multi consumatori care sa obtina
beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al

ofertei).
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Cu alte cuvinte beneficile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputa o taxa pentru folosirea strazii, nu este nevoie de analiza cererii.

Scenariul recomandat -

Tinand seama de analiza tehnico-economica, de destinatia si categoria strazii, in vederea
modernizarii acesteia, se recomanda adoptarea Variantei A — Sistem rutier suplu si
anume:

Etapa Il - suprastructura
-4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;
-6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22 .4;

Etapa | infrastructura (pietruire)

-20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
-20 cm strat inferior de fundatie din balast ;

-10 cm strat de forma din balast.

De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic, sau modificare a tipului de trafic,
imbracamintea de tip supla permite sporiri de capacitate portanta cu costuri relativ
reduse, in comparatie cu imbracamintea rigida. Un alt avantaj major, care trebuie luat in
considerare, este silentiozitatea acestui tip de imbracaminte la viteze moderate de
circulatie.

Structura rutiera supla, din imbracaminte asfaltica va fi dimensionata conform PD 177 dar
si d.p.d.v. tehnico-economic.

4.2. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a. obtinerea si amenajarea terenului;

Prin acest proiect se propune amenajarea caii de acces (drum pietruit) in incinta
complexului sportivin MUNICIPIUL SUCEAVA.

Amplasamentul este situat n intravilanul municipiului Suceava.

Amenajare drum de incinta pe o suprafata de 3 883.46 mp;

Suprafata totala amenajare, cu supralargiri si platforma intrare, se afla in proprietate
publica..

Nu exista constrangeri extrase din documentatiile de urbanism.

b. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Lucrarile prevazute pentru modernizarea traseului prin prezenta documentatie, nu
necesita asigurarea de utilitati.

c. solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

Conform anexei 2 la HGR 261 /1994 categoria de importanta a constructiei este “C”
(constructii de importanta normala) si se va verifica la cerinta A4Bo.

Prin executia lucrarilor nu se produc modificari ale mediului inconjurator, iar desfasurarea
circulatiei rutiere se va face in conditii normale de siguranta si confort.
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Proiectul va respecta prevederile Legii 82/1997 pentru aprobarea O.G. nr. 43/1998,
privind regimul juridic al drumurilor si Normele Tehnice privind proiectarea, construirea,
reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice.

La proiectarea lucrarilor de amenajare, se vor respecta prevederile Ordinului ministrului
transporturilor nr 1296 privind normele tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

La realizarea |lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare, atdt in Romania cat si in legislatia Uniunii Europene.
Materialele folosite vor fi in concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995.

Sistemul rutier propus pentru amenajarea accesului are urmatoarea alcatuire:

Etapa Il - suprastructura
-4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16;
-6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4;

Etapa | - infrastructura (pietruire)

-20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
-20 cm strat inferior de fundatie din balast;

-10 cm strat de forma din balast.

conform cu plansa D12 si D13.

d. probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.
4.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii,

exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 841 960,50 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 1 000 425,25 lei
Din care C+M fara T.V.A. = 662 025,00 lei
Din care C+M inclusiv T.V.A. = 787 809,75 lei

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea {intei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

Principalii Indicatori tehnici sunt urmatorii:
- lungime drum incinta 554,78 m, cu latimea de 7,00 m, (plus supralargiri);

Amenajare drum de incinta pe o suprafata de 3 883.46 mp;
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Estimarea costurilor necesare realizarii lucrarilor s-a facut considerand preturi apropiate
de preturile practicate pe piata din zona.

c. indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si {inta fiecarui obiectiv de investitii;

Principalii indicatori calitativi sunt:

- cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatie;

- imbunatatirea aspectului estetic;

- reducerea poluarii prin praf;

- cresterea gradului de mobilitate;

- interventia mult mai rapida a serviciilor de asistenta medicala, veterinare, etc.

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata de realizare a investitiei este de o luna de zile.

4.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale si a
legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:

- Legea 10/1995 — privind calitatea in constructi;

- Legea 50/1991 — privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri
pentru realizarea locuintelor.

- Legea 125/1996 — privind modificarea si completarea Legii 50/1991;

- OUG nr. 195/2005 — privind protectia mediului;

- Hotarare 150/2010 — privind infiintarea, organizarea si functionarea consiliului
interministerial de avizare lucrari publice de interes national si locuinte;

- HGR 51/1992 republicata in 1996 privind unele masuri pentru imbunatatirea
activitatii de prevenire si stingere a incendiilor.

- Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare
si a continutului documentatiilor prevazute de legea 50/1991.

- Hotararea 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe;

- HGR 525/1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism

- HGR 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- Ordin MLPAT 77/N/1996 — privind aprobarea indrumatorului pentru aplicarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei
lucrarilor si a constructiilor;

- HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora;

- Hotarea 706/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
construciii,

- Legea 98/2016 — privind achizitiile publice;

- HG 395/2016 pentru aprobarea normelor de aplicare a Legii 98/2016;

- Legea 481/2004 — privind protectia civila republicata;
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4.5. Acorduri, avize, autorizatii

Certificatul de urbanism a fost emis de catre PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA
avand nr. 1510 din 17.11.2022.

Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice:

- actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
5. Implementarea investitiei
5.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Ordonator principal de credite/investitor:

Municipiul Suceava

Ordonator de credite (secundar/tertiar):
Municipiul Suceava
Beneficiarul investitiei:
Municipiul Suceava

5.2. Strategia de implementare, cuprinzdnd: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare maxima a obiectivului de investitii este de o luna de zile si este
influentata de posibilitatea finantarii acestuia.

Durata de executie a obiectivului de investitii este de o luna de zile.

5.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse
necesare

Instructiuni privind exploatarea si intretinerea obiectivului de investitii

Dupa receptia preliminara pentru a mari durata de functionare a drumului se vor avea in
vedere si se vor lua urmatoarele masuri:

= constatarea la inceputul fiecarei primaveri sau dupa fiecare ploaie cu caracter
torential a starii tehnice a podetelor, sectiunii de scurgere a santurilor de colectare si
evacuare a apei din zona drumului si efectuarea lucrarilor de intretinere care s-ar impune;

= intretinerea gurilor de scurgere prin inlaturarea depunerilor, degajarea taluzurilor
de crengi, arbori sau bolovani, care ar putea impiedica scurgerea normala a apelor;

= in cadrul intretinerii curente a caminelor: se vor executa reparatii de tencuieli,
curatirea de noroi si gunoaie;

Reguli ce se vor aplica in timpul exploatarii si — n cadrul lucrarilor de intretinere

= prevederea semnalizarii rutiere pentru asigurarea conditilor de securitate a
circulatiei in concordanta cu conditiile de trafic si clasa de incarcare;

= stabilirea celei mai bune solutii, rationala de interventie, permanenta si nu
L<emporara”’ pentru remedierea deteriorarilor sau defectinilor aparute daca e cazul;

= lucrarile de intretinere sau eventualele reparatii se executa de catre antreprenor
pe baza unui dosar de reparatii insotit de justificarile necesare si viza proiectului intocmit
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de proiectantul lucrarii sau institutia autorizata solicitata de beneficiar in conformitate cu
normativul AND 522-94.
= Toate lucrarile de intretinere cad in sarcina beneficiarului drumului;

Intretinerea drumurilor pe timp de iarna
Pentru asigurarea circulatiei rutiere in timpul iernii se vor lua urmatoarele masuri:

1) masuri pregatitoare;

2) masuri de prevenire a inzapezirii si de deszapezire;

3) masuri de prevenire si combatere a poleiului, ghetii sau zapezii in grosime
redusa.

1) Masuri pregatitoare

a) punerea in ordine a drumurilor: se vor asigura materiale, forta de munca, utilajele
si mijloacele de transport necesare, stabilite in functie de volumul si natura lucrarilor ce
urmeaza a fi executate. Perioada 1 septembrie — 15 noiembrie ;

b) lucrari de impermeabilizare a partii carosabile.

c) Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor: Se va executa curatarea santurilor,
rigolelor, canalelor de scurgere si gurile de scurgere. Pe sectoarele unde cade grohotis
sau pamant actiunea se va repeta ori de cate ori este nevoie, in special in perioada de
topire a zapezii.

d) Inlaturarea obstacolelor care ar putea provoca inzépezirea drumurilor : in special
cele aflate pe directia vantului dominant — buruieni, maracini, tufe, lastari, tulpini, etc.

e) Semnalizarea rutiera pe timpul iernii va fi completata cu:

- indicatoare ,drum lunecos” — inainte de curbe, a unor coborari
periculoase, sau unde se formeaza polei;

- indicatoare ,lanturi antiderapante obligatorii” inaintea rampelor
sau pantelor cu declivitatea peste 5% unde nu se actioneaza cu
sare si unde se formeaza frecvent polei, ghiata sau mazga;

f) Organizarea activitatii de coordonare si informare :
- Instruirea personalului ;
- Asigurarea informarii meteorologice si a prognozei ;

Masuri de prevenire a inzapezirii si de deszapezire a drumurilor

g) prevenirea inzapezirii: prin patrularea cu utilaje - pe timp de ninsoare
linigtita sau cand viscolele sunt slabe (< 30 km/h) iar zapada spulberatda nu poate
imobiliza utilajele pe drum — autogredere, greder semipurtat, etc. sau autovehicole cu
lama metalica cu benzi de cauciuc. Mai pot fi folosite autostropitoare cu lama in fata si
perie mecanica, tractoare rutiere cu perie mecanica, etc. Cel mai recomandat —
autogrederul, la o viteza de peste 30 km/h arunca zapada pe zona. Raza de actiune 30-
50 km ;

h) Deszapezirea drumurilor. Cand zapada este suluri sau cortina. Autofreze
pe drumuri modernizate, buldozere pe drumuri pietruite. Autogrederele eficiente pana la
60 cm. Se pot folosi si tractoare rutiere cu lama orientabila + autofreze. Cand zapada
este > 1,00 m se va actiona in trepte.

Masuri pentru intretinerea drumurilor in timpul iernii

Poleiul apare ca fenomen general dar de multe ori si local - legat de particularitatile
microclimatice.
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Cauze:
- inghetarea umiditatii existente pe partea carosabila, generata de
precipitatii, dezghete, condensarea umiditatii in exces din atmosfera
(ceata);
- inghetarea precipitatiilor la contactul cu suprafata partii carosabile;
- tasarea, topirea si inghetarea straturilor de zapada, in urma circulatiei
autovehiculelor.

Straturile de gheata - acumulare pe partea carosabila a unor cantitati mari de
apa sau in urma acumularii in timp.
Straturile de zapada - in urma ninsorilor linistite si dupa deszapezire.
Materiale antiderapante - maresc temporar rugozitatea: nisip natural, split,
zgura granulata.
Nisipul 0-3 mmm - cu procent mic de parti fine si argila. Criblura 15-25 mm.
Materiale chimice - sare gema industriala 0-4 mm. Sa nu aiba la livrare o
umiditate peste 2%, iar substanta activa cel putin 96% . Se poate folosi si clorura
de calciu sau in amestec cu sare. Se pot face amestecuri de materiale chimice si
autoderapante : in depozit 3:1 — 6:1 in greutate. Depozitarea sa fie bine protejata
contra umiditatji. Peste sare 15-20 cm nisip.
Raspandirea se va face mecanic cu raspanditoarele de nisip.
Aceste lucrari vor executate de beneficiar in conformitate cu normativele:
o AND 525/2000 Instructiuni privind protectia drumurilor pe timp de iarna,
combaterea lunecusului si a inzapezirii.
o AND 554/2002 Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice.
o AND 567/2002 Instructiuni privind modul de interventie in cazul dezastrelor
produse de fenomene meteorologice periculoase la drumurile publice

6. Concluzii si recomandari

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care
beneficiaza in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea
ce determina conditii superioare de circulatie, fatd de alternativa in care traficul se
desfagoara in continuare pe strada nemodernizata.

In continuare sunt enumerate succint beneficille socio-economice directe si
indirecte identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet
impactul socio-economic al proiectului:

a) Imbunétatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

* Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru
persoane - direct

* Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

* Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

* Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

b) Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in vecinatatea locatiei de
proiect — indirect

c) Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie etc. -
indirect

d) Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a
proiectului — direct

e) Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

f) Cregterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:
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* Proiectul va contribui la reducerea somajului si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat;
» Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii celor
invecinate cu locatia proiectului.
* Atragerea altor investitii in zona.

Intocmit Verificat

I%Cata rgiu

37|Page



Proiectant: S.C. SIBIEL COM S.R.L. SUCEAVA
J33/10168/93. CUI 4114172
Adresa: B-ul George Enescu nr. 38, Suceava

Beneficiar: MUNICIPIUL SUCEAVA
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului
"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv",
in Municipiul Suceava
Faza: Studiu de fezabilitate
in lei conform. HG 907 din 29 noiembrie 2016

in preturi la data de 16.01.2023, 1E = 4.9405 lei
Nr. crt. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
subcapitolelor de cheltuieli fara TVA 19% cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului - - -
1.2 Amenajarea terenului - - -
1.3 Amenajari pentru protectia mediului - - -
si aducerea terenului la starea
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia - - -
utilitatilor
Total capitol 1 - - -
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | - - -
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii
3.1.1. Studii de teren - -
3.1.1.1 Studii topografice - - -
3.1.1.2 Studii geotehnice - -
3.1.2. Raport privind impactul asupra - - -
mediului
3.1.3. Alte studii - hidrologice -specifice - - -
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli - - -
pentru obtinerea de avize, acorduri si
autorizatji
3.3 Expertizare tehnica - - -
3.4 Certificarea performantei
energetice si auditul energetic - - -
al cladirilor
3.5 Proiectare
3.5.1. Tema de proiectare - - -
3.5.2. Studiu de prefezabilitate - - -
3.5.3. Studiu de Fezabilitate / 40,000.00 7,600.00 47,600.00
documentatie de avizare a lucrarilor
de interventii si deviz general.
3.5.4.Documentatiile tehnice necesare 2,000.00 380.00 2,380.00
in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/
autorizatiilor (pAC)
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate 2,500.00 475.00 2,975.00
a PTh si a detaliilor
de executie.
3.5.6. Proiec Tehnic si detalii de executie 37,000.00 7,030.00 44,030.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 3,000.00 570.00 3,570.00
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3.7 Consultanta
3.7.1. Managementul de proiect pentru - - -
obiectivul de investitji
3.7.2. Auditul financiar - - -
3.8 Asistenta tehnica

3.8.1. Asistenta tehnica din partea
proiectantului

3.8.1.1.pe perioada de executie a
lucrarilor

2,000.00

380.00

2,380.00

3.8.1.2.pentru participarea proiectantului
la fazele incluse in programul de
control al lucrarilor de executje,

avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii.

1,000.00

190.00

1,190.00

3.8.2. Dirigentie de santier

10,000.00

1,900.00

11,900.00

Total capitol 3

97,500.00

18,525.00

116,025.00

CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

4.11.

Amenajare cale de acces

630,500.00

119,795.00

750,295.00

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.2

Montaj utilaje, echipamente
tehnologice si functionale

4.3

Utilaje, echipamente tehnologice
si functionale care necesitd montaj

4.4

Utilaje, echipamente tehnologice
si functionale care nu necesita montaj
si echipamente de transport.

4.5

Dotari

4.6

Active necorporale

Total capitol 4

630,500.00

119,795.00

750,295.00

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1

Organizare de santier

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii
aferente organizarii de santier

31,525.00

5,989.75

37,514.75

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii
santierului

5.2

Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

5.2.1. Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bancii
finantatoare

5.2.2.Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii(rrva)
0.005

3,152.50

3,152.50

5.2.3. Cota aferenta ISC pentru 0.1%
controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructji

0.001

630.50

630.50

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor-CSC 0.005

3,152.50

3,152.50

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare

2,000.00

380.00

2,380.00
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5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 72,500.00 13,775.00 86,275.00
10%

5.4 Cheltuieli pentru informare si 1,000.00 190.00 1,190.00
publicitate

Total capitol 5 113,960.50 20,144.75 134,295.25

CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de - - -
exploatare

6.2 Probe tehnologice si teste - - -

Total capitol 6 - - -

TOTAL GENERAL 841,960.50 158,464.75 1,000,425.25

din care:

C+M (1.2+13+14+ 2+41+42+51.1) 662,025.00 125,784.75 787,809.75
|ITOTAL GENERAL in E fara TVA |  170,420.10

Data: 16.01.2023

S. C. SIBIEL COM. S.R.L.

Nota:

Preturile folosite pentru evaluarea lucrarilor apartin bazei de date a proiectantului
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Proiectant:

in preturi la data de

S. C. SIBIEL COM. S.R.L.
J33/10168/93. CUI 4114172

DEVIZUL PE OBIECT
"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv",

in Municipiul Suceava

OB 1 -Amenajare cale de acces

16.01. 2023, E

Faza: Studiu de fezabilitate

4.9405 lei

E la data 16.01.2023

Nr. crt. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
subcapitolelor de cheltuieli fara TVA 19% cu TVA

lei lei lei

1 2 3 4 5

CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii drumuri (si instalatii)

4.1.1 |4.1.1.1. Amenajare cale de acces 630,500.00 119,795.00 750,295.00
4.1.1.2. - - -
4.1.1.3. - -

4.1.2 |Rezistenta - - -

4.1.3 |Arhitectura - - -

4.1.4 |Instalatii - - -
4.1.4.1.Instalatii electrice(mut. St.) - - -
4.1.4.2.Instalatii sanitare - - -
4.1.4.3.Instalatii de climatizare, - - -
radio-tv, internet, .....
4.1.4.4.Instalatii de alimentare - - -
cu gaze naturale
4.1.4.5.Instalatii de telecomunicatii - - -

TOTAL | - subcap. 4.1 630,500.00 119,795.00 750,295.00

4.2 Montaj utilaje, echipamente - - -
tehnologice si functionale

TOTAL Il - subcap. 4.2 - - -

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice - - -
si functionale care necesita montaj

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice - - -
si functionale care nu necesita
montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari - - -

4.6 Active necorporale - - -

TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 - - -

Total deviz pe obiect

(Total | + Total Il + Total Ill) 630,500.00 119,795.00 750,295.00

Total deviz pe obiect in Euro fara TVA

S. C. SIBIE .S.R.L.

127,618.66 E ladata 16.01.2023
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OBIECTIVUL:

"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv",
in Municipiul Suceava

DEVIZE FINANCIARE

Data: 16.01.2023
Ron fara TVA
| Total
Cap 1. Cheltuieli cu obtinerea si amenajarea terenului -
Cap 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 108,000.00
3.1 |Studii de teren -
- Studii topo + geo + hidro -
- Raport privind impactul asupra mediului -
- Alte studii specifice (studii de trafic, de circulatie) -
3.2 |Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri, autorizatii -
3.3 |Expertizare tehnica -
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor -
3.5 |Proiectare 81,500.00
-Tema de proiectare -
- Studiu de prefezabilitate -
- Studiu de fezabilitate 40,000.00
- Doc. tehnice pt obtinere avize/acorduri/autorizatii 2,000.00
- Verificare tehnica 2,500.00
- Proiect tehnic si detalii de executie 37,000.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie publica 3,000.00
3.7 |Consultanta -
-Managementul de proiect -
-Auditul financiar -
3.8 |Asistenta tehnica 13,500.00
e Asistenta tehnica din partea proiectantului 3,500.00
- pe perioada de executie 2,500.00
- pentru participarea la faze 1,000.00
e Diriginte de santier 10,000.00
Cap. 5. Alte Cheltuieli 113,960.50
5.1 |Organizare de santier 31,525.00
- Lucrari de constructii 31,525.00
- Lucrari conexe organizarii santierului -
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 8,935.50
-Comisioanele si dobanzile aferente creditului -
-Cota ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 3,152.50
-Cota ISC pentru controlul statului 630.50
-Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 3,152.50
-Taxe pentru acorduri, avize, autorizatii 2,000.00
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 72,500.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00

Tntocmit,

ing. Corneliu |
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PRINCIPALII INDICATORI TEHNICI

ETAPA1

"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv",

in Municipiul Suceava

obiect 1: Lucrari de drumuri

Calea de acces complex

1 Lungime cale de acces incinta complex sportiv 554.78 m
2 Latime parte carosabila str. |. Hossu 700 m
3 Latime acostament 0.50 m
4 Santuri noi din pamant, 0.54mp/m, 2 parti 1,109.56 m
S Profil transversal tip , conf. pl. D8a, se aplica pe 554.78 m
6 Suprafata la intrare incinta 653.00 mp
7 Suprafata totala parte carosabila+acost+racordari 4,749.00 mp
Supraf totala pietruire drum 4,749.00 mp
EVALUARE LUCRARI
Nr. Obiect U.M| Cantitate lei/lUM | Leifara TVA
1 | Terasamente (sapat+transport) mc 1,425.0 80.00 114,000.00
2 | Balast (transp.+compactare) mc 1,425.0 140.00 199,500.00
3 |Piatra sparta (transp. + compact) mc 950.0 250.00 237,500.00
4 | Terasamente santuri noi mc 600.0 80.00 48,000.00
5 |Piatra sparta la racordari mc 30.0 250.00 7,500.00
6 |Semnalizare, indicatoare si Km 0.20 [ 120,000.00 24,000.00
siguranta circulatiei
[Total obiect 1 | 630,500.0 |
Intocmit
I&@j% Catargiu
Verificat

orneliu Moisiu
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"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"
Mun. Suceava

CAIETE DE SARCINI

"Amenajare drum de incinta, la complex sportiv"

Mun. Suceava

Sistemul rutier - lucrari de drumuri

La realizarea |lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare, atadt in Romania cat si in legislatia Uniunii Europene.
Materialele folosite vor fi in concordanta cu prevederile HG 766 / 1997 si a Legii 10 /
1995. Se vor respecta prevederile legislatiei UE stipulate prin Directiva 85 / 337 / EC,
modificata prin Directiva 97 / 11 / CE.

Terasamentele vor cuprinde:

- Se vor executa sapaturile generale la caseta;

- Sapatura cu buldozerul: pentru executia casetei;

- Transportul pamantului din sapatura;

- Asternerea stratului din balast;

- Compactarea materialului drenant-anticapilar si verificarea suprafatarii;

- Asternerea balastului in completare, conform Indicativ CD148/2003, pentru
asigurarea sistemului rutier la Tnghet-dezghet — material granular sort 0 — 63 mm,
conform SR 662 / 2002, SR 667 / 2001.

- Compactarea stratului asternut cu rulou compresor static autopropulsat de 10 — 12 t,
la uscat.

- Stropirea cu apa cu autocisterna de 5 — 8 t prevazuta cu dispozitiv de stropire (0,232
mc/mp) si compactarea la un grad de 98 % Proctor modificat.

- Verificarea suprafetei si corectarea ei.

Sistemul rutier carosabil la etapa a-I-a, va fi format din:

- 20 cm strat de piatra sparta de cariera, STAS 6400 si STAS 662/2002;

- 20 cm strat de fundatie, balast, cu functia de rezistenta filtranta si asigurarea la
fenomenul de inghet, conf. Indicativ CD148/2003; STAS 6400.

- 10 cm strat de forma, din balast.

Fundatia din balast la carosabil - conf. Indicativ CD148/2003

Grosimea fundatiei din balast, la carosabil - caseta, va fi de 20 cm (si pentru
asigurarea la fenomenul de inghet).
Grosimea stratului de forma din balast, va fi de 10 cm.

Etape:

Balast (0 — 63 mm), conf. Indicativ CD 148 / 2003, STAS 6400, SR 662/2002
Transport balast cu autobasculanta.

Asternerea cu autogrederul de 175 C.P. si manual;

Stropirea cu apa a materialului asternut, autocisterna de 5 — 8 t cu dispozitiv de
stropire.
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"Amenajare cale de acces (drum pietruit), la complex sportiv in Municipiul Suceava-str. Iuliu Hossu
si drum de incinta", Mun. Suceava

Cilindrarea la uscat si dupa stropirea cu apa.
Cilindrarea cu rulou compresor static autopropulsat de 8 — 14 t pentru compactare.

Strat de baza din piatra sparta de cariera, SR 662/2002
Grosimea va fi de 15 cm., conform profil transversal tip.
Elemente geometrice si abateri limita

Latimea stratului de baza va fi cea stabilita in proiect (STAS 2900 si STAS 1598).

Patul drumului trebuie sa aiba o pantd de minimum 4% in profil transversal. In profil
longitudinal va avea aceleasi declivitati ca cele ale suprafetei imbracamintilor, admitandu-
se aceleasi tolerante ca ale acestora.

Pantele in profil transversal si declivitatile in profil longitudinal ale suprafetei stratului de
baza vor fi aceleasi ca si ale imbracamintilor sub care se executa.

Denivelarile admisibile in profil transversal ale stratului de baza vor fi de + 0,5 cm, diferite
de cele admisibile pentru imbracamintile sub care se executa.

Denivelarile admisibile in profil longitudinal ale suprafetei stratului de baza, sub dreptarul
de 3,00 m vor fi de maximum 2 cm in cazul stratului de fundatie din pamant stabilizat
mecanic, agregate naturale, piatra sparta.

Gradul de compactare - min. 3 pct. pentru suprafete < 2.000 m? si min. 5 pct.
pentru suprafete > 2000 m? de strat;
Valorile admisibile la gradul de compactare vor fi urmatoarele:
- pentru drumuri publice de clasa tehnica Ill:

e 100 %, in cel putin 95 % din punctele de masurare;

e 98 %, in cel mult 5 % in toate punctele de masurare la drumurile de clasa tehnica Il
silll ;

- pentru drumuri publice de clasa tehnica IV:

e 98 %, in cel putin 93 % din punctele de masurare;

e 95 % in toate punctele de masurare.
Materialele din care se va executa stratul de baza vor indeplinii conditiile de calitate in
conformitate cu SR 667 / 2002.

Intocmit Verificat

ﬁ. Catargiu rneliu Moisiu
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